Otazky a odpovede 7 konstrukcie na sk. C

1. KonStrukcia a princip fungovania spal’ovacich motorov

Spal’ovaci motor meni energiu paliva na mechanicku energiu, ktori je mozné vyuzit' na pohon vozidla. Konstrukcia spal’. motorov:

- pevné Casti (nepohyblivé): tvoria zaklad motora, do ktorého sa vkladaju pohyblivé Casti. Patri sem: blok motora, hlava valcov,
olejova vana a rozny spojovaci material.

- pohyblivé casti — zabezpecuju Cinnost’ motora. Patri sem: a) kl'ukovy mechanizmus - piest, piestne kriizky, piestny ¢ap, ojnica,
kl'ukovy hriadel’, zotrvaénik. b) rozvodovy mechanizmus - rozvodové kolesa, va¢kovy hriadel’, ventily, ventilové pruziny, vahadla,
zdvihadla, rozvodova retaz.

Princip fungovania spal’ovacich motorov:

Naftovy (vznetovy) motor: ma 4 doby — 1. Nasavanie — do valcov sa nasava Cisty vzduch na spal'ovanie. 2. Stla¢anie (kompresia) —
piest sa pohybuje nahor a stla¢a vzduch, ktory sa vplyvom kompresie stla¢a na vysoku teplotu (az 800 °C). 3. Expanzia — do
stlaéeného vzduchu sa vstriekne palivo (nafta), ktora sa vznieti, horiace plyny sa rozpinajii a svojim tlakom tlacia piest nadol —
tym vykonavaju pracu. 4. Vyfuk — pohybom piesta nahor sa vytlacaju spaliny z valca.

Benzinovy (zazihovy) motor: funguje na principe nasavania vzduchu s palivom (benzin alebo plyn). 4 doby: 1. Nasavanie — zmesi
vzduchu s palivom, 2. Stladanie zmesi - t. j. vzduchu s palivom. 3. Expanzia — nastane od iskry zapalovacej sviecky. 4. Vyfuk
spalin.

2. Konstrukcia a princip fungovania palivového systému

Palivovy systém vznetovych motorov ma 2 okruhy:

1. nizkotlakovy okruh — zabezpecuje dopravu paliva z palivovej nadrze a jeho dokonalé Cistenie pred vstupom do vysokotlakového
okruhu. Hlavné Casti: palivova nadrz, hruby ¢isti¢ paliva, dopravné ¢erpadlo, jemny Cisti¢ paliva

2. vysokotlakovy okruh — oznacuje sa vstrekovacia stiprava, hlavné Casti: vstrekovacie ¢erpadlo, vstrekovacie rurky, vstrekovace
Cinnost’ — po nastartovani motora je nafta z palivovej nadrze nasavana do hrubého &isti¢a paliva dopravnym ¢erpadlom, odkial je
vytla¢ana do jemného CistiCa paliva. Po vycisteni ide nafta do vstrekovacicho Cerpadla. Tento popisany okruh nazyvame
nizkotlakovy okruh. Vstrekovacie ¢erpadlo vytlaca d’alej naftu pod tlakom az 19,6 MPa cez vysokotlakové potrubie k jednotlivym
vstrekova¢om. Vstrekovade v jednotlivych valcoch potom palivo rozprasuju. Tento okruh sa nazyva vysokotlakovy okruh.
Prebytok paliva zo vstrekovacov sa odvadza prepadovym potrubim spat’ do palivovej nadrze.

Palivovy systém zdZihovych motorov - zakladné Casti: z palivovej nadrze Cerpa benzin palivove cerpadlo, prechadza palivovym
potrubim cez cisti¢ paliva, regulator tlaku paliva do vstrekovacieho zariadenia. Vstrekovanie riadi elektronicka riadiaca jednotka,
ktord spracovava udaje o teplote, zatazeni a otatkach motora. Na zéklade toho presne uréi okamzik a dizku otvorenia trysky
a presné mnozstvo vstrekovaného paliva. Vstrekovanie benzinu modze byt do sacieho potrubia motora (nepriame) alebo priamo do
valca. Délezitou sucastou je aj nasavacie potrubie, ktoré zaistuje a rovnomerne rozdel'uje vzduch do jednotlivych valcov.
Nasavany vzduch prechadza Cisticom vzduchu, sacim potrubim, Skrtiacou klapkou az do sacich potrubi jednotlivych valcov.

3. Konstrukcia elektrického systému

Zakladné casti elektrického systému vozidla: zdroje elektrickej energie (akumulator, alternator, prip. u star§ich vozidiel dynamo),
spotrebice elektrickej energie (Startér, zapal'ovacia sustava, osvetlenie, kurenie, ostrekovace,...) a elektrickd instalacia vozidla.
Elektricky systém vozidla je jednokablovy elektricky rozvod, kde kladny pdl je vedeny vodi¢om a zaporny pol kostrou vozidla
(kovova cast’ karosérie). Pri poskodeni vodi¢a (poskodena izolacia) moze dojst’ ku skratu, a preto su el. spotrebice vo vozidle
chranené poistkou, ktoré sa nachadzaji v poistkovych skrinkach. V pripade poruchy alebo skratu sa poistka vypali a tym dojde
k preruseniu dodavky el. energie.

Akumuldtor — je zasobny zdroj elektrického pradu vo vozidle, zasobuje elektrické spotrebice vozidla pri nenastartovanom motore
a umoziiuje nadtartovat’ motor dodanim velkého mnozstva el. pradu startéru. Udrzba: kontrola hladiny elektrolytu a meranie jeho
hustoty, polové vyvody a svorky udrziavat’ v Cistote, Skodia mu silné otrasy, vybijanie, prip. skrat, v zime klesa jeho kapacita.
Alterndtor — je pohanany motorom vozidla a je zdrojom striedavého el. pradu, ktory je usmeriiovany na jednosmerny prad. Pocas
chodu motora dodéva potrebny prad na napajanie spotrebi¢ov. Prebytoény prad slizi na dobijanie akumulatora. Udrzba: pri jeho
zlej funkcii sa zobrazi kontrolka dobijania na pristrojovej doske, kontrola napnutia klinového remena.

4. Princip zapalovania

Batériové zapal'ovanie zdZihovych motorov slizi na zapalenie zmesi paliva so vzduchom el. iskrou. Zapal’ovanie pracuje na
principe transformécie nizkeho napitia z akumulatora (6 alebo 12 V) na vysoké napitie (10000 — 35000 voltov), ktoré je potrebné
pre vznik el. iskry na zapal'ovacej sviecke. Toto napétie sa meni v indukcnej cievke a prerusovac umoznuje transformaciu
jednosmerného napétia. Rozdelovac rozdel'uje vysoké napitie na jednotlivé sviecky.

Postup pri zdZihovych motoroch: otoéenim kIi¢ika do polohy Start sa privedie el. prad z akumulatora do sptstaca, v spustaci sa
vysunie pastorok, ktory zapadne do ozubeného venca zotrva¢nika, rozto¢i motor, ktory nasaje zmes a zapalovacie sviecky ju
zapalia. Hlavnymi Castami st: akumulator, spinacia skrinka, poistkova skrinka, spustac (Startér), indukcna cievka, kondenzator
rozdel'ovac, vysokonapétiové kédble, zapalovacie sviecky.

Elektronické zapal’ovanie - nahradza batériové zapal'ovanie, umoziuje zvysit' vykon motora pri si¢asnom znizeni spotreby paliva,
zlepSuje prehorenie zmesi, tym je menej $kodlivin vo vyfuku. NevyZzaduje udrzbu, treba ho chranit’ pred salavym teplom, vodou,
necistotami, pred vibraciami a mechanickymi narazmi, pri zvarani elektrickym oblukom na vozidle odpojit’.

Pri vznetovych motoroch sa do valcov nasava len Cisty vzduch, do ktorého sa po stlaeni a zahriati vstrekne palivo (nafta). Takato
zmes sa potom zapaluje kompresnym teplom a nie iskrou zo zapal'ovacej sviecky ako je to pri zdzihovom motore. Postup:
otogenim kIi¢ika do polohy Start sa privedie el. prid z akumulatora do spustaca, v spustaci sa vysunie pastorok, ktory zapadne do
ozubeného venca zotrvacnika a rozto¢i motor. Do valcov motora sa nasava cez nasavacie ventily vzduch, ktory sa v prac.
priestoroch valcov stlaca na vysokt teplotu (az 700 st.). Vstrekovacie ¢erpadlo vstriekne do prac. priestoru motora cez vstrekovace
pod vysokym tlakom az 19,6 MPa naftu do stlaceného a horticeho vzduchu, kde sa vznieti.




5. KonStrukcia a princip fungovania spojky a prevodovky

Spojka je umiestnend medzi motorom a prevodovkou, zabezpeCuje prenos sily (kratiaceho momentu) medzi motorom
a prevodovkou a umoziiuje tiez tento prenos prerusit’. Pri rozjazde vozidla a pri zaradovani jednotlivych rychlostnych stuptiov treba
kratkodobé prerusit’ spojenie motora s hnacimi kolesami vozidla. Toto ndm umoznuje spojka. Spojku pouZivame pri: rozbiehani
vozidla, prerad’ovani rychlostnych stupnov, zastavovani (so zaradenym prevodovym stupfiom).

Spojka sa sklada: zotrvacnik, pritlacny tanier, lamela, spojkové lozisko. Spojka je zabudovana do zotrva¢nika na konci motora.
Funkcia: spojka ma hnaciu ¢ast’ pevne spojentt s motorom a hnanu ¢ast’ spojent s prevodovkou. Pri zatlaceni spojkového pedala
sa mechanicky, hydraulicky alebo hydropneumaticky prenesie sila na spojkové lozisko, ktoré ndm oddiali pritla¢ny tanier od
zotrvaénika. Tym prerusi krtiaci moment medzi motorom a prevodovkou.

Prevodovka zmenou prevodov umoziiuje jazdu pri optimalnych otackach motora V réznych prevadzkovych podmienkach.
Prevodovka sluZi na:

- hospodarne vyuzitie vykonu motora.

- prerusenie prenosu hnacej sily pri zaradenom neutrale (vol'nobezny chod motora)

- zmenu zmyslu hnacej sily, bud’ pre jazdu dopredu alebo zaradenie spatného chodu

- brzdenie motorom

- cez pomocné prevody moze prevodovka zabezpecit’ prevod hnacej sily i pre rozne pracovné zariadenia umiestnené na vozidle
Zikladné asti: skrina prevodovky, hnaci (spojkovy), hnany (prip. aj predlohovy hriadel’), ozubené kolesa, radiace Gstrojenstvo -
radiace vidlice, radiace tyce, radiaca paka.

Funkcia prevodovky: hnaci hriadel’ v prevodovke je pohafiany od motora a st na iom umiestnené ozubené kolesa. Vodi¢ radiacou
pakou ovlada radiaci mechanizmus (radiace tyce, radiace vidlice, synchronizacné spojka), ktory spoji ozubené koleso volené¢ho
prevodového stupiia s hnanym hriadelom. Odtial’ su otdcky hnaného hriadela vedené cez diferencidl na kolesa. Podla velkosti
obvodu ozubenych kolies radime prevodové stupne bud’ do rychlosti (rovinaty terén) alebo do sily (kopcovity terén).

6. Kontrola a dopiiianie pohonnych litok, motorového oleja, chladiacej kvapaliny a podobne

Pohonné latky — kontrolujeme priamo v zornom poli vodic¢a na pristrojovej doske na palivomeri. Dopliiame na &erpacej stanici.
Motorovy olej — jeho mnozZstvo kontrolujeme odmernou tykou v priestoroch motora a dopiiame podl'a pokynov vyrobcu vozidla.
Vymenu oleja prevadzame v servise podl'a pokynov vyrobcu a odjazdenych kilometrov.

Chladiaca kvapalina — teplotu chladiacej kvapaliny sledujeme v zornom poli vodiga, optimélna teplota je 85 °C. Chladiaca
kvapalina je celoro¢na nemrzniica zmes s vymenou kazdé 2-3 roky. Jej mnozstvo kontrolujeme vo vyrovnavacej nadrzke (medzi
ryskami min a max) v motorovom priestore, dolievame rovnaky druh, aky je pouzity v chladiacej ststave.

Brzdova kvapalina — pouziva sa u l'ahSich nakladnych vozidiel, kontrolujeme ju vo vyrovnavacej nadrzke (medzi ryskami min
a max) v motorovom priestore. Vymena kazdé 2 roky.

Kvapalina do ostrekovacov — kontrola mnozstva vizualne v nadrzke v motorovom priestore, cca. 2/3 nadrzky, v lete ddvame letnti
zmes, vV zime zimnu (nemrzndicu) zmes.

Elektrolyt v akumulatore — ak je udrzbovy akumulator dolievame destilovanti vodu, tak aby bola hladina elektrolytu 10 — 15 mm
nad dostickami akumulatora. Ak je bezudrzbovy akumulator, kontrolujeme stav jeho nabitia.

7. Povinna vybava vozidla

- skupina C: reflexna vesta, vystrazny trojuholnik, autolekarni¢ka, nahradné koleso, zdvihak, klt¢ na matice alebo skrutky kolies,
sprava o nehode, hasiaci pristroj 6 kg, zakladaci klin (3 a viac naprav 2x zakladaci klin), nakladné vozidla s celk. hmotnost'ou viac
ako 12 ton) v ¢ase od 15.11. do 30.3. protisklzové ret'aze aspoti na jednu z hnacich naprav.

- pripojné vozidla (CE, vlecka za traktor): ndhradné koleso, zakladaci Klin (3 a viac naprav 2x zakladaci klin)

- skupina T: reflexna vesta, vystrazny trojuholnik, autolekarnicka, hasiaci pristroj 6 kg, zakladaci klin

8. Kontrola tesnosti vzduchovej brzdovej stistavy, tlakomera, zasobnikov vzduchu

Kontrola tesnosti vzduchovej brzdovej siistavy — kontrolujeme dobu plnenia sustavy, ak je kratSia ako udava vyrobca, mbze byt
pri¢inou velké mnozstvo kondenzu v zasobnikoch vzduchu (treba ho vypustit' a vymenit’ susi¢ vzduchu). Ak je doba plnenia
sustavy dlhsia, moéze byt pri¢inou porucha kompresoru alebo netesnost’ v brzdovej sustave. Pocivame, ¢i niekde neunika tlak
vzduchu, ¢o sa prejavi syCanim (pripadne hadicové spoje navlhéime mydlovou vodou, ktora nam ukaze aj jemné unikanie
vzduchu). Po vypnuti motora ndm musi tlak na manometri drzat’ aspofi 1 hodinu minimalne na tlak 8 kPa.

Tlakomer poskytuje vodi¢ovi prehlad o tlaku vzduchu v okruhoch, kontrolujeme ¢i tidaje, ktoré poskytuje, st spravne.

Zdsobnik vzduchu (vzduchojem) - sluzia na vytvorenie zasoby stlaceného vzduchu, aby bol k dispozicii pre vzduchotlakové brzdy
dostato¢ny tlak i objem vzduchu. Kontrolujeme ich tesnost’, mechanické poskodenie, kordziu a obsah kondenzu, t. j. vody, ktora sa
tvori pri nasavani vzduchu cez kompresor. Kondenz-voda sa vylucuje automatickym systémom alebo mechanicky ventilom na
najniz§om mieste zasobnikov vzduchu.

9. Spésob ovladania spojky, brzdového systému a zarad’ovania prevodovych stupiov

Spojku ovladame F'avou nohou a spojkovym pedalom umiestnenym vl'avo. Pri uplnom zosliapnuti pedalu je vypnutd, pri ¢iasto¢nom
uvol'neni pedalu je zaberova poloha (ktoru je treba si vypozorovat’ v ktorej polohe sa nachadza). Pri iplnom uvolneni plne prenasa otacky
motora na prevodovku. Ugelom spojky je spajat’ otacky motora s prevodovkou pripadne ich kratkodobo odpojit. Spojka nam sluzi na
rozbiehanie a zastavovanie vozidla, prerad’ovanie rychl. stupiiov @ manipulovanie vozidla v obmedzenom priestore.

Brzdovy systém pozostava z: - prevadzkovej brzdy — ovlada sa pravou nohou, brzdovy pedal je umiestneny medzi pedalom spojky
a plynu, sluzi na znizenie rychlosti jazdy prip. na zastavenie vozidla. Vyvolany brzdiaci u¢inok je na vsetky kolesa.

- parkovacej (ru¢nej) brzdy — ovlada sa rukou zatiahnutim smerom dozadu, prip. nahor. Sluzi na zaistenie vozidla proti pohybu,
pouzivame ju tiez pri rozbiehani do svahu prip. pri nidzovom brzdeni.

- odl'ahCovacia brzda — ovlada sa I'avou nohou pedalom vedla spojkového pedala, pripadne pravou rukou packou pod volantom.
SluZi na zniZenie rychlosti, hlavne zo stupania, nie vSak na zastavenie vozidla.




Radenie prevodovych stupiiov — prevodové stupne radime plynulym tahom alebo tlakom na radiacu paku. Pri radeni mame
stla¢enu spojku a uvolneny plynovy pedal. Mali by sme radit’ na dve doby ,raz a dva®, kde ,,a“ predstavuje kratku vydrz medzi
vyradenim a zaradenim. Prevodové stupne volime tak, aby sa otaCky motora pohybovali v optimalnom rozmedzi (prva polovica
zeleného pasma na otackomeri). VysSie otacky pripustime napr. pred preradenim na vyssi stupen pri jazde do svahu. Nakladné
vozidla pouzivaju viacero systémov radenia prevodovych stupiiov.

Sposob radenia pri 8-stupiiovej manualnej prevodovke (Iveco), schéma radenia ma tvar tzv. dvojité pismeno H, ma dva neutraly N,
a N,, prevodové stupne sa rozdel'uju na tzv. malt radu (1-4) a vel’ka radu (5-8).

1. prevodovy stupeii - Z neutralnej polohy pritiahneme radiacu paku k sebe a potom ju posunieme dopredu.

Preradenie z 1. na 2. prevodovy stupeii — radiacu paku pritiahneme k sebe a posunieme dozadu.

Preradenie z 2. na 3. prevodovy stupeii — radiacu paku posunieme dopredu, uvolnime ¢im sa radiaca paka vrati do neutrdlu
a nasledne dlafiou posunieme dopredu do 3. prevodového stupna.

Preradenie z 3. na 4. prevodovy stupeti — radiacu paku posunieme prstami rovno dozadu.

Pri radeni na 5-8 prevodovy stupeii presunieme radiacu paku z neutralu N; miernym tuknutim smerom doprava do neutralu N,
a radime podobne prevodové stupne 5-8.

Pri radeni z vel'kej rady na malt radu musime radiacu paku z neutralu N, miernym t'uknutim vratit’ do neutralu N; a moZeme radit’
prevodové stupne malej rady.

V pripade automatickej prevodovky vodi¢ volicom navoli rezim jazdy: D - jazda dopredu, R — jazda dozadu, N — neutral.

10. Rozpoznavanie a odstrafiovanie porich v pneumatikiach

Kontrolu pneumatik prevadzame vizualne, medzi najcastejSie nedostatky patri:

- nespravny tlak v pneumatiky (dohustime na spravny tlak podl’a pokynov vyrobcu vozidla)

- mechanické poskodenie pneumatiky: poskodenie po naraze na obrubnik, trhliny, bubliny, zapichnuty cudzi predmet (sklo, klinec)
- nizka vyska dezénu pneumatik: najmenej 1,6 mm na letnych pneumatikich a najmenej 3 mm na zimnych pneumatikach

- vKklinenie cudzieho predmetu v pripade dvojmontaze pneumatiky

- pneumatiky by nemali pocas jazdy vydavat’ velk hlu¢nost’ a nadmerne sa zahrievat’ (podhustena pneu, prip. technicka chyba)

Na rovnakej naprave musia byt pouzité pneumatiky zhodného typu (rovnaky rozmer, konstrukcia, kategoria pouzitia, nazov
vyrobcu). Zavady odstranime v servise alebo nahradnym kolesom.

11. Rozpoznavanie a odstrafiovanie porich na kolesach a bezpe¢nostné zasady vymeny kolies

Poruchy na kolesdach rozpozndvame:

- disk kolesa: mechanické poskodenie (praskliny, deformacie), poskodeny rafik, uvolnené ¢i chybajiice matice kolesa

- zle vyvazenie kolesa : vibracie do volantu, kmita riadenie

- na pneumatike: vid’ 10. otazka

Poruchy odstranit’ v servise.

Bezpecnostné zdsady vymeny kolies:

Odstavime vozidlo pri pravom okraji vozovky, zapneme vystrazné svetla (pokial’ umiestiiujeme vystrazny trojuholnik), vo vozidle
si oble¢ieme reflexnu vestu, zaistime vozidlo vo¢i pohybu, ruéna brzda, zaradeny 1. prev. stupen, zakladaci klin a umiestnime
vystrazny trojuholnik na okraj vozovky najmenej 50 m za vozidlom, v obci mozZe byt tato vzdialenost’ aj krat$ia. Na dialnici
arychlostnej ceste najmenej 100 m za vozidlom. Povolime matice (prip. skrutky) kolesa, nadvihneme vozidlo zdvihdkom,
vyskrutkujeme matice, nahradné koleso vymenime za poSkodené, jemne pritiahneme matice, uvolnime zdvihak, pritiahneme
matice, skontrolujeme tlak v pneumatike, odstranime vystrazny trojuholnik. Po prejdeni cca. 20 km skontrolujeme spravne
pritiahnutie matic.

12. Rozpoznavanie a odstraiiovanie poruch v riadeni

Poruchy v riadeni pozndme:

- kmitanie volantu signalizuje zIé vyvazenie pneumatiky, poskodenu konstrukciu pneumatiky.

- pri nerovnomernom nahusteni pneumatik riadiacej napravy tahanie vozidla do strany menej nahustenej pneumatiky (odstranit’
rovnomernym nahustenim).

- ZvySena vola riadenia alebo tuhé riadenie signalizuje poskodeny systém riadenia.

- nespravna geometria riadenia sa méze tiez prejavit nerovnomernym opotrebovanim pneumatik (vonkajSia alebo vnutorné Cast
dezénu je viac opotrebend), horSou riadite'nost'ou a jazdnou stabilitou vozidla, volant sa po prejazde zakruty nevracia do priameho
smeru, narast spotreby paliva. Nutna oprava v servise.

13. Rozpoznavanie a odstrafiovanie poruch v brzdovom systéme

Poruchy v brzdovom systéme pozndme:

- kratSia doba plnenia vzduchovej sustavy ako udava vyrobca (pri¢inou moéze byt pri¢inou velké mnozstvo kondenzu
v zasobnikoch vzduchu, treba ho vypustit’ a vymenit susi¢ vzduchu) alebo dlhsia doba plnenia ststavy (pri¢inou moéze byt porucha
kompresoru alebo netesnost’ v brzdovej ststave).

- netesnost’ brzdovej sustavy - pocivame, ¢i niekde neunikd tlak vzduchu — prejavi sa syCanim, napr. méze byt prasknutd hadica
(pripadne mdzeme hadicové spoje navlh¢it’ mydlovou vodou, ktord nam ukaze aj jemné unikanie vzduchu).

- makky pedal prevadzkovej brzdy - unik vzduchu prip. brzdovej kvapaliny u mensich nakladnych vozidiel

- unik stlateného vzduchu sledujeme na manometri, po vypnuti motora ndim musi tlak na manometri drzat’ aspofi 1 hodinu
minimalne na tlak 8 kPa.

- piskanie pri brzdeni (nadmerne opotrebované alebo znecistené brzdové obloZenie)

- nerovnomerny brzdny tc¢inok (vozidlo taha do strany)

- potreba opakovane zoSliapnut’ brzdovy pedal na vyvolanie brzdného ti¢inku (zavzdusnena brzdova ststava).

Poruchy odstranime v servise.




14. Rozpoznavanie a odstrafnovanie portch vo vyfukovom systéme
Vyfukovy systém slizi k odvadzaniu vyfukovych plynov vznikajucich pri praci motora horenim paliva. Je jednym z najviac
namahanych sucasti vozidla, poskodeny vyfukovy systém sa mdze prejavit zvySenym hlukom, zvySenim hladiny Skodlivych
emisii, moze zvysit’ spotrebu paliva a znizit’ vykon motora. Kontrolujeme tesnost,, neporusenost, mechanické deformacie, spravne
upevnenie a koroziu vyfukového potrubia. Poruchy odstranit’ v servise.

15. Zariadenie na pripojenie pripojného vozidla a jeho kontrola

Najstarsim typom spéajacicho zariadenia je manualne mechanické, ktoré sa stale pouZiva napr. u starsich vozidiel alebo vleéky ku
traktoru. Pri takomto pripédjani zastivame poistny ¢ap rucne do oka oja a zaistujeme ho poistkou.

U nov8ich vozidiel prebieha spojenie tazného a pripojného vozidla automaticky — samocinne (narazom oka oja do zdvihnutého
poistného Capu sa poistny Cap spusti do dolnej zaistenej polohy).

Po pripojeni privesu musime skontrolovat’ uzatvorenie a zaistenie privesu. Spajacie zariadenie udrziavame Vv ¢istom stave.

Poistny ¢ap zavesu a oko oja v prevadzke dostatoéne mazeme. Pravidelne kontrolujeme: upevnenie spajacieho zariadenia na rame,
opotrebovanie spajacieho mechanizmu (poistny ¢ap nesmie mat’ po zasunuti vol'u vac¢siu ako 4 mm).

Po pripojeni vzduchovych hadic (najskor pripojime zltu-ovladaciu hadicu a potom ¢ervenu plniacu hadicu), elektrického vedenia
(osvetlenie vozidla, systém ABS) skontrolujeme ich spravnu funkénost’.

16. Rozpoznanie a odstrainovanie poruch v svietidlach a svetlometoch vozidla, smerovych svietidlach, spatnych zrkadlach,
stieracoch, bezpe¢nostnych pasoch.

Poruchy v

- svietidlach: vypalena Ziarovka, vytavena poistka, poskodena elektroinstalacia

- svetlometoch: nesprdvne nastavend vyska svetlometov, vypdlend ziarovka, vytavend poistka, nefunkény prepinac dialkovych
a stretavacich svetiel

- v smerovych svietidlach: nefunkény prerusova¢ smeroviek, vypalena Ziarovka, vytavena poistka,

- v spétnych zrkadlach: mechanické poskodenie (napr. prasknuté), nefunkénost mechanického alebo elektrického nastavenia
a vyhrievania spétnych zrkadiel,

- v stieracoch: nadmerne opotrebované gumové listy stieraCov, nefunkény cyklovac a ostrekovace, vytavend poistka

- bezpecnostné pasy: bezpeénostny pas sa neda riadne zapnut’ alebo pri trhnuti neblokuje.

Uvedené poruchy odstranit’ svojpomocne alebo v servise.

17. Rozpoznanie a odstraiiovanie ostatnych porich s ohPadom na poZiadavky hospodarnej premavky motorovych vozidiel
a pripojnych vozidiel a s ohP’adom na Zivotné prostredie.

Na hospodarnost’ premavky motorovych vozidiel s ohl'adom na Zivotné prostredie ma vplyv:

- nadmerné opotrebovanie Casti vozidla, napr. vybehany motor — zvySena spotreba paliva, motorového oleja, chladiacej kvapaliny,
zvy$ené emisie vyfukovych plynov

- unik prevadzkovych kvapalin — paliva, olejov, brzdovej kvapaliny — vizualna kontrola (spoje, nadrze)

- poskodeny vyfukovy systém — moze dojst’ ku vnikaniu vyfukovych plynov do kabiny

- lozny priestor (kontrola tesnosti a stavu), naklad (riadne rozloZeny, upevneny)

- prekro¢enie maximalnych hmotnosti (uzitoénej, celkovej). VSetky uvedené nedostatky maju vplyv na bezpe¢nost’ a hospodarnost’
jazdy. Technické poruchy odstranit’ v servise, prip. svojpomocne.

18. Ovladanie korby, pomocnych dveri, nidzovych vychodov, zariadeni prvej pomoci, hasiacich pristrojov a inych
bezpecnostnych zariadeni.

- korba sa ovlada zkabiny vodiCa, napr. vyklapa¢ (vzduchovym, elektrickym alebo hydraulickym systémom), v pripade
valnikovych vozidiel méze byt ovladanie manualne (bocnice) a elektrické prip. hydraulické (zdvihacie ¢elo)

- pomocné dvere byvaji oznacené, ak je nimi vozidlo vybavené. Pouzivaju sa pri pracovnych ¢innostiach podl'a pokynov vyrobcu,
ovladaju sa manualne prip. vzduchom

- nudzové vychody musia byt oznacené (hlavne pri preprave osob), mézu sa pouzivat’ v krajnej ntidzi (napr. niektoré okno vozidla)
- zariadenia prvej pomoci: lekarni¢ka s kartou prvej pomoci podl'a druhu vozidla, pouZitie podl'a kurzu prvej pomoci

- hasiaci pristroj je povinny u nakladnych vozidiel nad 12 ton (N,, N3) a traktorov (T), najmenej 6 kg, pouZiva sa podl'a navodu na
pouzitie. Umiestneny je na viditeI'nom mieste vo vozidle, musi byt’ schvaleného typu.

- iné bezpecnostné zariadenia — napr. alarm proti neopravnenému pouzitiu vozidla, vodi¢ je povinny ho pri opusteni vozidla
aktivovat’

19. Doklady vozidla a prepravné doklady poZadované pri preprave.

Vodic: obciansky preukaz, vodi¢sky preukaz, tachografova karta vodica (digitalny tachograf), doklad o psychickej spdsobilosti,
doklad o zdravotnej sposobilosti, kvalifikaéna karta vodica, cestovny pas (pri jazde mimo EU).

Vozidlo: osved¢enie o evidencii vozidla (Cast I), osvedCenie o technickej kontrole, osvedCenie o emisnej kontrole, povinné
zmluvné poistenie (do zahranicia zelenu kartu)

Preprava: kopia opravnenia na podnikanie v cestnej nakladnej doprave, zdznam o prevadzke vozidla (stazka), dodaci list, nakladny
list (CMR) v pripade medzinarodnej prepravy, colny doklad k tovaru (v pripade, Ze tovar podlieha clu), doklady pre osobitné
podmienky prepravy, napr. osvedcenia na prepravu nebezpecnych veci podla ADR, na prepravu zivych zvierat, odpadov ¢i
skaziteI'nych potravin.



